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ANALIZADOR DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE GTC-605

DESCRIPCION

Descubrir qué inyector le esta causando problemas puede ser
lento, costoso y frustrante. El GTC405 lo ayudaré a encontrar y
solucionar el problema rapidamente, minimizando el tiempo de
inactividad, la mano de obra y el costo de las piezas. jEsta es la
herramienta que lo ayudara a volver a poner en servicio ese motor!

Fuel Injection Analyzer

GTCc605

=nsval Techaologins Corp

El GTC605 combina muchas lecciones del GTC505 con algunas
tecnologias nuevas pendientes de patente. Nuestro analizador de
inyeccion de combustible puede decirle exactamente como
estan funcionando los inyectores, asi como tambien como se ven
las seflales de control. Reemplazar todos los inyectores a la vez
para ahorrar tiempo es costoso y un desperdicio; la otra
estrategia comun de cambiarlos uno a la vez es mucho trabajo y
lleva una eternidad. El GTC605 lo hace para que pueda ingresar
con precision quirdrgica y reemplazar solo los inyectores
defectuosos, ahorrando tiempo y dinero.

Se puede usar en:

Imagen de referencia sujeta a cambio de disefio

- Mecanica de trabajo pesado.
- Técnicos marinos.
- Cualquiera que trabaje en motores diésel common-rail.

QUE HACE

Detecta rpida y faciimente el rendimiento del inyector de combustible y los pardmetros del sistema de control. Util para
localizar inyectores de combustible atascados, obstruidos y desconectados.

COMO FUNCIONA

1) Encienda la unidad. movimiento del pivote en tiempo real. Utilice la vista
2) Coloque el sensor contra el inyector de combustible para digital para verificar rapidamente los parametros

ser revisado. promedio y la vista de gréfico para verificar
3) Vea la sefial de control, la potencia del inyector de problemas periddicos o poco frecuentes.

combustible y la sincronizacion y el rendimiento del

CARACTERISTICAS

El analizador de inyeccion de combustible GTC605 es un instrumento portatil disefiado y construido para el diagndéstico y la
medicion del rendimiento de todo tipo de sistemas de inyeccion de combustible, incluidos casi todos los inyectores
mecanicos, piezoeléctricos y de solenoide utilizados en motores diésel, de gasolinay de gas natural liquido. Esta herramienta
es mas rapida, mas facil de usary mas completa que cualquier probador de inyectores de combustible en el mercado, debido
al sistema de sensor Unico (pendiente de patente).
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UTIL PARA LA RESOLUCION DE PROBLEMAS

No iniciacion de inyeccion.

- Fallos de encendido.

Problemas intermitentes.

Fallas en el circuito de la bobina del inyector.

ESPECIFICACIONES

- Pantalla: LCD TFT a color de 3,5” (320%240 pixeles).

- Compatibilidad del sistema del inyector: solenoide,
piezoeléctrico y mecanico.

- Compatibilidad del ciclo del motor: 2 tiempos vy 4
tiempos.

- Cable: cable coaxial de 2 m (74”) (30 cm) con BNC vy
conector de sensor.

- Sensor de inyector: tipo activo, 65 mm x 14 mm.

- Conector USB-micro de entrada: 5,0 voltios, 500 mA
maximo.

SENSOR - SENSOR UNICO DE 3 CANALES

- Compacto para facilitar su uso: 14 mm x 65 mm (9/16"
x21/2").

- Completamente sellado y encapsulado para mayor
durabilidad.

- Sistema de sensor pendiente de patente para una
deteccion de sefial Optimay rechazo de interferencias
de otros modulos.

=, sensor detects control
d sigral from ECU
via electric field

- Grietas del elemento piezoeléctrico.
- Inyectores sucios o dafiados.
- Arneses eléctricos dafiados.

- Fuente de alimentacion interna: bateria LiFePO4 recargable
de 1500 mA/h.

- Duracion de la bateria: 5 horas de tiempo de trabajo cuando
se inicia con una baterfa completamente cargada.

- Ahorro de energia: apagado automatico.

- Dimensiones fisicas: 6,5"(H) x 4,9"(W) x 1,4"(D) 0 165 mm X
124 mm x 36 mm (sin cable ni sensor).

- Peso0:14,8 0z 0 420 g (sin cable ni sensor).

- Especialmente disefiado para usar con el GTC605.

- Detectado, calibrado y configurado automaticamente por
el GTC605.

- Reemplazable en caso de dafio o pérdida.

- Cable coaxial blindado de 2 m (74”) con conectores BNC vy
de sensor.

4 s sensor detects current
. _a' flawing thraugh coil
via magnetic field
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CONSEJOS DE REVISION RAPIDA

Recomendamos pasar unos 20 segundos por inyector comprobando cada "tiempo abierto” en la "vista de grafico”, porque la
mayoria de los problemas hacen que los inyectores permanezcan cerrados o abiertos demasiado tiempo. Si se observa
alguna inconsistencia, generalmente echamos un vistazo al "tiempo de funcionamiento” en la "vista de grafico”, luego a la
"vista de forma de onda”, para asegurarnos de que el inyector esté recibiendo sefiales fuertes del ECM/ECU. Silas sefiales
del ECM/ECU son fuertes y claras, generalmente observamos la forma de onda’ de 'tiempo abierto’, ya que muestra la
corriente al inyector, junto con la respuesta del inyector. Finalmente, si ninguno de esos enfoques funciona (lo que puede
ocurrir en un fallo de encendido ocasional), observamos el "tiempo de respuesta abierto” y el "tiempo de respuesta cerrado”
en las vistas de "grafico”y "comparacion”.

- Enchufe el sensor (captador) en el cable. - Cologue el sensor en la union entre el arnés de control
- Seleccione el sistema que corresponde al inyector (eléctrico) y el cuerpo del inyector de combustible.
bajo prueba. - EIGTC605 detectardy ajustara automaticamente todos los
- Seleccione el tipo de medicion y el formato de visuali- parametros para proporcionar mediciones precisas y grafi-
zacion. COos claros.
CONTENIDO

- GTC605 (unidad central). Funda protectora de goma.

- Cablede2m (~¢"). - Estuche rigido para transporte y almacenamiento.
- Sensor de inyector. Manual de usuario.

- Micro cable USB y adaptador de cargador de CA. 1afo de garantia en piezas y mano de obra.

Nombre Cliente: Nit: Firma:

Carrera 2 Norte No. 17-97 Ejenexos Bodega SM4 / Teléfonos: 3541173 Ext. 112
Dosquebradas - Risaralda - Colombia - Email: soporte@tecnotalleres.com
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